Bundesgesetzblatt

Teil |

2023 Ausgegeben zu Bonn am 24. November 2023 Nr. 315

) Drittes Gesetz
zur Anderung mautrechtlicher Vorschriften

Vom 21. November 2023

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Anderung des BundesfernstraBenmautgesetzes

Das BundesfernstraBenmautgesetz vom 12. Juli 2011 (BGBI. | S. 1378), das zuletzt durch Artikel 31 des
Gesetzes vom 2. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 56) geéndert worden ist, wird wie folgt geandert:
1. § 1 wird wie folgt geadndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

»(1) Fur die Benutzung der Bundesautobahnen und der Bundesstrallen mit Fahrzeugen im Sinne des
Satzes 2 ist eine Gebihr im Sinne des Artikels 2 Absatz 1 Nummer 7 der Richtlinie 1999/62/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebuhren fir die
Benutzung von StrafReninfrastrukturen durch Fahrzeuge (ABI. L 187 vom 20.7.1999, S. 42), die zuletzt
durch die Richtlinie (EU) 2022/362 (ABI. L 69 vom 4.3.2022, S. 1) geandert worden ist, zu entrichten
(Maut). Fahrzeuge sind Kraftfahrzeuge und Fahrzeugkombinationen,

1. die fur den Guterkraftverkehr bestimmt sind oder verwendet werden und

2. deren technisch zuladssige Gesamtmasse mindestens 7,5 Tonnen betragt.

Im Fall von Fahrzeugkombinationen besteht eine Pflicht zur Entrichtung der Maut nur, wenn das

Motorfahrzeug eine technisch zulassige Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen aufweist. Die technisch

zulassige Gesamtmasse einer Fahrzeugkombination im Rahmen dieses Gesetzes wird aus der Summe

der technisch zuldssigen Gesamtmasse der Einzelfahrzeuge berechnet.”

b) Absatz 2 wird wie folgt geandert:
aa) Satz 1 wird wie folgt geandert:
aaa) Nummer 7 wird wie folgt gefasst:
»/. emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge im Sinne des Artikels 2 Absatz 1 Nummer 29

Buchstabe a der Richtlinie 1999/62/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebihren fir die Benutzung bestimmter Verkehrswege
durch schwere Nutzfahrzeuge (ABI. L 187 vom 20.7.1999, S. 42), die zuletzt durch die Richtlinie
(EU) 2022/362 (ABI. L 69 vom 4.3.2022, S. 1) geandert wurde, bis 31. Dezember 2025,".

bbb) In Nummer 8 wird der zweite Halbsatz gestrichen und wird das Semikolon durch ein Komma ersetzt.
ccc) Folgende Nummer 9 wird angefiigt:

,9. emissionsfreie Fahrzeuge im Sinne der Nummer 7 mit einer technisch zulassigen
Gesamtmasse von bis zu 4,25 Tonnen.*
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bb) Folgender Satz wird angeflgt:

LAls emissionsfreie Fahrzeuge gelten auch solche Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor, deren
Primarenergietrager fur die Bereitstellung der Antriebsenergie in der reinen chemischen
Verbrennungsreaktion kein Kohlenstoffdioxid erzeugt. Kohlenstoffdioxid-Anteile im Abgas, die aus der
Verbrennung technischer Hilfsstoffe entstehen, werden in dieser Klassifizierung nicht beriicksichtigt.”

c) In Absatz 4 werden die Wérter ,fur Verkehr und digitale Infrastruktur® durch die Wérter ,fir Digitales und
Verkehr” ersetzt.

d) Absatz 6 wird aufgehoben.
2. § 3 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 1 wird wie folgt geéndert:

aa) In der Nummer 2 wird das Wort ,und” durch ein Komma ersetzt.

bb) In der Nummer 3 wird am Ende das Wort ,und” eingefiigt.

cc) Folgende Nummer 4 wird angefiigt:

»4. die Kosten der verkehrsbedingten Kohlenstoffdioxid-Emissionen®.

b) Folgender Absatz 6 wird angefugt:

»(6) Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung ohne
Zustimmung des Bundesrates zum Zwecke der Staureduzierung fir bestimmte Zeitrdaume auf genau
bezeichneten Abschnitten der mautpflichtigen StraBen nach MaRgabe des Satzes 2 die in Anlage 1
festgelegten Mautteilsdtze fir Infrastrukturkosten fiir Zeiten besonderer verkehrlicher Belastung zu
erhdhen oder fir besonders verkehrsarme Zeiten zu ermafigen. Fir den Erlass einer Rechtsverordnung
nach Satz 1 missen folgende Anforderungen erfiillt sein:

1. die Differenzierung ist transparent, wird der Offentlichkeit zuganglich gemacht und ist allen Nutzern zu den
gleichen Bedingungen zuganglich;

2. die Differenzierung erfolgt nach der Tageszeit, der Tageskategorie oder der Jahreszeit;

3. kein Mautteilsatz fur Infrastrukturkosten betragt mehr als 175 Prozent des durchschnittlichen
Mautteilsatzes fur die jeweilige Fahrzeugkategorie;

4. die Hauptverkehrszeiten, in denen zur Staureduzierung der héhere Mautteilsatz fir Infrastrukturkosten
erhoben wird, betragen hdchstens sechs Stunden pro Tag;

5. die Differenzierung wird fiir den Uberlasteten Stralenabschnitt auf transparente und ertragsneutrale
Weise gestaltet und angewandt, indem Verkehrsteilnehmern, die den betreffenden Strallenabschnitt
aulerhalb der Hauptverkehrszeiten nutzen, ermafigte  Mautgebihren und denjenigen
Verkehrsteilnehmern, die denselben Abschnitt wahrend der Stof3zeiten nutzen, erhdhte Mautgebihren
berechnet werden;

6. zusatzliche Einnahmen diirfen nicht erzielt werden.”

3. In § 3a Absatz 2 Satz 1 und 2 werden jeweils die Worter ,flir Verkehr und digitale Infrastruktur* durch die Wérter
»fur Digitales und Verkehr” ersetzt.

4. § 4 wird wie folgt geadndert:

a)In Absatz 3 Nummer 5 werden nach dem Wort ,Kennzeichen® die Worter ,und
Fahrzeugidentifikationsnummer® eingefiigt.

b) In Absatz 4 Satz 3 und Absatz 5 Satz 2 werden jeweils die Worter fur Verkehr und digitale Infrastruktur®
durch die Woérter fur Digitales und Verkehr” ersetzt.

5. In § 4h Satz 1 und 2 und § 4i Satz 1 und 2 werden jeweils die Worter ,fur Verkehr und digitale Infrastruktur®
durch die Worter fur Digitales und Verkehr” ersetzt.

6. § 5 wird wie folgt gefasst:
»§5

Nachweispflicht des Mautschuldners

(1) Der Mautschuldner hat auf Verlangen des Betreibers nach § 4 Absatz 3 Satz 1, eines Anbieters nach § 10
Absatz 1 oder § 11 Absatz 1 des Mautsystemgesetzes oder des Bundesamtes fur Logistik und Mobilitat, die fur
die Mauterhebung mafRgeblichen Tatsachen nachzuweisen. Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
wird erméachtigt, durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates Einzelheiten der
Nachweisflihrung zu regeln. Im Falle des nicht ordnungsgemafRen Nachweises der technisch zuldssigen
Gesamtmasse des Kraftfahrzeuges oder der Fahrzeugkombination wird der Mautteilsatz fir die
Infrastrukturkosten je nach Anzahl der Achsen nach dem Hochstsatz in Anlage 1 Nummer 1 Buchstabe c
oder d berechnet. Im Falle des nicht ordnungsgemafen Nachweises der Schadstoffklasse des Fahrzeuges
wird der Mautteilsatz fir die verursachten Luftverschmutzungskosten nach dem Héchstsatz in Anlage 1
Nummer 2 Buchstabe a Kategorie F berechnet. Im Falle des nicht ordnungsgemaRen Nachweises der
Kohlenstoffdioxid-Emissionsklasse des Fahrzeugs wird der Mautteilsatz fir die Kosten fiir verkehrsbedingte
Kohlenstoffdioxid-Emissionen nach Kohlenstoffdioxid-Emissionsklasse 1 in Anlage 1 Nummer 4 berechnet.
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(2) Besteht zwischen dem Mautschuldner und dem Betreiber nach § 4 Absatz 3 Satz 1 oder einem Anbieter
nach § 10 Absatz 1 oder § 11 Absatz 1 des Mautsystemgesetzes Uneinigkeit Uber die fiir die Mauthéhe
mafgeblichen Merkmale des Kraftfahrzeugs oder der Fahrzeugkombination, hat das Bundesamt fiir Logistik
und Mobilitat diese auf Antrag festzustellen.”

7. § 7 Absatz 2 Satz 1 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 6 wird wie folgt gefasst:
,0. folgende im Fahrzeuggerat gespeicherte Daten:
a) Zeitpunkt der Aktivierung,

b) der aktuelle Betriebszustand, die letzten drei vorherigen Betriebszusténde sowie Zeitpunkt und Ort
des jeweiligen Wechsels des Betriebszustandes,

c) Ort, Zeitpunkt und Qualitat der letzten Positionsermittlung,

d) Ort und Zeitpunkt der letzten Empfangsbestatigung durch den Fahrzeugfihrer sowie die bestétigte
Systembenachrichtigung,

e) die Fahrzeugklasse, die aktuell giiltige und die zuvor gespeicherte technisch zuldssige Gesamtmasse
und die aktuell giltige und die zuvor gespeicherte Anzahl der Achsen des Fahrzeugs oder der
Fahrzeugkombination,

f) Vertragsnummer des Nutzers, |dentifikationsnummer des Fahrzeuggerates sowie
g) die ldentifikationsnummer des Betreibers oder des Anbieters nach den §§ 4e und 4f, und®“.

b) In Nummer 7 werden die Worter ,ldentifikationsnummer und Betriebszustand des Fahrzeuggerats sowie”
gestrichen und wird das Komma durch einen Punkt ersetzt.

c) Die Nummern 8 und 9 werden aufgehoben.
8. § 8 Absatz 2 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

,Im Falle des Satzes 1 wird beim Mautteilsatz fiir die Infrastrukturkosten der Betrag nach Anlage 1 Nummer 1
Buchstabe d, beim Mautteilsatz fir die verursachten Luftverschmutzungskosten der Betrag nach Anlage 1
Nummer 2 Buchstabe a Kategorie F sowie beim Mautteilsatz fir Kosten fir verkehrsbedingte
Kohlenstoffdioxid-Emissionen der Betrag nach Anlage 1 Nummer 4 Buchstabe a zugrunde gelegt, es sei
denn, der Mautschuldner kann nachweisen, dass eine glnstigere Fallgruppe vorliegt.”

9. § 9 wird wie folgt gedndert:
a) Dem Absatz 4 wird folgender Satz angefligt:

-Werden die Daten nach § 7 Absatz 2 Satz 1 im Rahmen eines Verfahrens nach dem Gesetz Uber
Ordnungswidrigkeiten oder im Rahmen eines Nacherhebungsverfahrens verarbeitet, gelten Uber Satz 1
hinaus die allgemeinen datenschutzrechtlichen Vorschriften fir das Bufigeldverfahren oder fir das
Verwaltungsverfahren.”

b) Die Absatze 6 und 7 werden wir folgt gefasst:

»(6) Nach diesem Gesetz gespeicherte Daten dirfen in anonymisierter Form fiir statistische Zwecke und
fur Zwecke des Verkehrsmanagements verwendet werden. Die nach § 4 Absatz 3 Satz 3 Nummer 2, 6, 8
und 10 gespeicherten Daten durfen unmittelbar nach ihrer Erhebung in pseudonymisierter Form fir
statistische Auswertungen zum Zwecke der Verkehrslenkung sowie der Verbesserung des Verkehrsflusses
und der Verkehrssicherheit verwendet werden, soweit die Verwendung flr diese Zwecke in
pseudonymisierter Form erforderlich ist und kein Grund zu der Annahme besteht, dass die schutzwiirdigen
Interessen der betroffenen Personen an dem Ausschluss der Verwendung Uberwiegen. Die nach Satz 2
verwendeten Daten nach § 4 Absatz 3 Satz 3 Nummer 2, 6 und 8 sind unverziglich nach Erreichung des
Zwecks, zu dem sie pseudonymisiert wurden, spatestens aber nach 120 Tagen automatisiert zu Idschen oder
fur die Zwecke des Satzes 1 zu anonymisieren. Die nach Satz 2 verwendeten Daten nach § 4 Absatz 3 Satz 3
Nummer 10 sind nach ihrer statistischen Auswertung unverziglich automatisiert zu 16schen.

(7) Die Mautdaten nach § 4 Absatz 3 Satz 3 Nummer 1, 2 und 6 werden in anonymisierter Form in
regelmaligen Abstdnden durch das Bundesamt fir Logistik und Mobilitdt Gber den Nationalen
Zugangspunkt nach § 2 Nummer 11 des Intelligente Verkehrssysteme Gesetzes vom 11. Juni 2013
(BGBI. | S. 1553), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 17. Juni 2017 (BGBI. | S. 2690) geandert
worden ist, allen Interessierten gebihrenfrei und in standardisierter Form bereitgestellt.”

10. § 11 wird wie folgt geadndert:
a) Absatz 2 wird wie folgt geéndert:
aa) In Nummer 1 wird das Wort ,sowie“ durch ein Komma ersetzt.
bb) In Nummer 2 wird am Ende das Wort ,sowie* eingeflgt.
cc) Folgende Nummer 3 wird eingeflgt:
»3. im Zusammenhang mit der Durchfiihrung des Mautsystemgesetzes®.
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11.

12.

13.

b) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

»(3) Den Tragern der StralBenbaulast einer mautpflichtigen StraRe oder eines Abschnittes einer
mautpflichtigen StralBe steht das auf den in ihrer Baulast befindlichen Strecken angefallene
Mautaufkommen aus den Mautteilsatzen nach § 3 Absatz 1 Nummer 1 bis 3 nach anteiliger
Berlcksichtigung der in den Absatzen 1 und 2 genannten Abzlige zu. Das angefallene Mautaufkommen
aus dem Mautteilsatz nach § 3 Absatz 1 Nummer 4 steht dem Bund zu. Das dem Bund zustehende
Mautaufkommen ist zur Halfte zweckgebunden fir die Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur fur die
Bundesfernstrallen einschlieRlich der Ausgaben flur Betrieb, Planungsleistungen und Verwaltung der
Gesellschaft privaten Rechts im Sinne des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes und im Ubrigen
fur MaBnahmen aus dem Bereich Mobilitdt und dabei ganz tuberwiegend fir Malnahmen aus dem Bereich
Bundesschienenwege zu verwenden. Ist der Trager der Strallenbaulast nicht der Bund, wird das dem Trager
nach Satz 1 zustehende Mautaufkommen Uber den Bundeshaushalt zweckgebunden zur Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur fur die BundesfernstraRen zugewiesen. Ist der Bund Trager der StraRenbaulast, stellt
er das ihm nach Satz 1 zustehende Mautaufkommen der Gesellschaft privaten Rechts im Sinne des
Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes anteilig fir das in ihrer Zustandigkeit befindliche
Streckennetz im Rahmen der Maligaben des Satzes 3 zur Verfigung.®

c) Absatz 4 wird aufgehoben.
d) Die bisherigen Absatze 5 und 6 werden die Absatze 4 und 5.
§ 13 wird wie folgt gefasst:

.8 13

Bericht lber die erhobenen Mautgeblhren

(1) Bis zum 25. Marz 2025 und anschlieRend alle finf Jahre veroffentlicht das Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr in zusammengefasster Form einen Bericht iber die erhobenen Mautgebihren.

(2) Der nach Absatz 1 zu veréffentlichende Bericht hat folgende Angaben zu enthalten:

1. die Entwicklungen bei Gebuhren fir die Nutzung der Straeninfrastruktur, insbesondere der
gebuhrenpflichtigen Netze und Fahrzeugkategorien, einschlieBlich der Ausnahmen von der Mautpflicht;

2. die Differenzierung des Mautteilsatzes fir Infrastrukturkosten nach Fahrzeugklasse;
. die Differenzierung des Mautteilsatzes fir Infrastrukturkosten nach der Tageszeit oder der Tageskategorie;

~ W

. die Geblhren fiir externe Kosten, die auf die einzelnen Kombinationen von Fahrzeugklasse,
StralRenkategorie und Zeitraum erhoben werden;

. die Mautteilsatze fir Infrastrukturkosten und die Gesamteinnahmen aus diesen Mautteilsatzen;
. die Gesamteinnahmen aus Geblihren fiir externe Kosten;
. die Gesamteinnahmen aus Mautgebihren;

. die Verwendung der erzielten Einnahmen und Angaben darlber, inwiefern die in Artikel 9 Absatz 2 der
Richtlinie 1999/62/EG genannten Ziele dadurch erreicht werden konnten, oder, wenn diese Einnahmen in
den Staatshaushalt flieRen, Informationen zur Hoéhe der Ausgaben fiir StraRenverkehrsinfrastrukturprojekte
und Projekte im Bereich nachhaltiger Verkehr und

o N O O

9. die Entwicklung des Anteils der Fahrzeuge in den verschiedenen Emissionsklassen auf mautpflichtigen
Strallen.”

§ 13a Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Die Bundesregierung wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates
einen Zeitpunkt nach dem 1. Dezember 2023 zu bestimmen, zu dem die Erhebung eines Mautteilsatzes flr
Kosten flr verkehrsbedingte Kohlenstoffdioxid-Emissionen nach § 3 Absatz 1 Nummer 4 erfolgen soll, soweit es
aus einem technischen oder rechtlichen Grund im Hinblick auf eine ordnungsgemaRe Erhebung der Maut
erforderlich ist. Der Zeitpunkt ist so festzulegen, dass die Erhebung des Mautteilsatzes flir Kosten flr
verkehrsbedingte Kohlenstoffdioxid-Emissionen schnellstméglich nach dem Entfallen des Grundes fiir die
Rechtsverordnung erhoben werden kann.*

§ 14 wird wie folgt geandert:
a) Dem Absatz 1 wird folgender Satz angefligt:

,iIm Rahmen der Anlage 2 ist die StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der am 31. August 2007 geltenden
Fassung anzuwenden.®

b) Dem Absatz 2 wird folgender Satz angefigt:

,im Rahmen der Anlage 3 ist die StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der am 31. Dezember 2008
geltenden Fassung anzuwenden.*

c) Dem Absatz 3 wird folgender Satz angefiigt:

,Im Rahmen der Anlage 4 ist die StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der am 31. Dezember 2014
geltenden Fassung anzuwenden.*
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d)

e)

f)

)]

h)

Dem Absatz 4 wird folgender Satz angefligt:

,Im Rahmen der Anlage 5 ist die StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der am 30. September 2015
geltenden Fassung anzuwenden.”

Dem Absatz 5 wird folgender Satz angefugt:

,Im Rahmen der Anlage 6 ist die StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der am 31. Dezember 2018
geltenden Fassung anzuwenden.”

Dem Absatz 6 wird folgender Satz angefligt:

,Im Rahmen der Anlage 7 ist die StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der am 27. Oktober 2020
geltenden Fassung anzuwenden.”

Dem Absatz 7 wird folgender Satz angefligt:

,Im Rahmen der Anlage 8 ist die Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der am 30. September 2021
geltenden Fassung anzuwenden.”
Dem Absatz 8 wird folgender Satz angefligt:
,Im Rahmen der Anlage 9 ist die StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der am 31. Dezember 2022
geltenden Fassung anzuwenden.”
Folgender Absatz 9 wird angefugt:

»(9) Fur Sachverhalte, die ab dem 1. Januar 2023 und bis zum Ablauf des 30. November 2023 entstanden
sind, bestimmt sich der Mautsatz abweichend von § 3 Absatz 3 nach der Anlage 10. Im Rahmen der

Anlage 10 ist die StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der am 30. November 2023 geltenden Fassung
anzuwenden.”

14. Anlage 1 wird wie folgt gefasst:

1.

~+Anlage 1
(zu § 3 Absatz 3)

Berechnung der Hohe des Mautsatzes

Mautteilsatz fir die Infrastrukturkosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 1 fir mautpflichtige
Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen

a) mit einer technisch zulassigen Gesamtmasse von 7,5 Tonnen bis unter 12 Tonnen unabhangig von der
Anzahl der Achsen 0,067 Euro,

b) mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von 12 Tonnen bis 18 Tonnen unabhangig von der Anzahl
der Achsen 0,109 Euro,

¢) mit einer technisch zulassigen Gesamtmasse von mehr als 18 Tonnen sowie bis zu drei Achsen 0,143
Euro,

d) mit einer technisch zulassigen Gesamtmasse von mehr als 18 Tonnen sowie vier oder mehr Achsen 0,155
Euro.

. Mautteilsatz fur die verursachten Luftverschmutzungskosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 2

a) fur mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen je Kilometer differenziert nach technisch
zulassiger Gesamtmasse und Achsanzahl in Euro:

Kategorie 7.5 bis <121 12 bis 18 1 bis >zuﬂ; tA:;nri\tsen 4 ode? rl]itt\rn)\itchsen
A 0,015 0,015 0,022 0,023
B 0,043 0,052 0,062 0,062
Cc 0,059 0,063 0,080 0,087
D 0,088 0,101 0,134 0,149
E 0,113 0,121 0,164 0,182
F 0,114 0,123 0,169 0,187
G 0,001 0,001 0,001 0,001

b) Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 zu den in Buchstabe a aufgefiihrten Kategorien A bis F auf
Grund ihrer Schadstoffklasse sowie zur Kategorie G:

aa) Kategorie A Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO VI,
bb) Kategorie B Fahrzeuge der EEV Klasse 1 und der Schadstoffklasse EURO V,
cc) Kategorie C Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO 1V,
dd) Kategorie D Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO I,
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ee) Kategorie E
Kategorie F

ff)

gg) Kategorie G

Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO I,
Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO | sowie Fahrzeuge, die keiner EURO-

Schadstoffklasse oder EEV Klasse angehdren,

dem 1. Januar 2026).

3. Mautteilsatz fir die verursachten Larmbelastungskosten je Kilometer differenziert nach technisch zulassiger
Gesamtmasse und Achsanzahl fiir mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen nach § 3 Absatz 1
Nummer 3 in Euro:

Seite 6 von 15

Umweltfreundlichere Fahrzeuge als Kategorie A (inklusive emissionsfreie Fahrzeuge ab

) . > 18 t mit > 18 t mit
7,5 bis < 121 12 bis 18 t bis zu 3 Achsen 4 Achsen oder mehr
0,016 0,016 0,016 0,012
4. Mautteilsatz flr Kosten flir verkehrsbedingte Kohlenstoffdioxid-Emissionen je Kilometer nach § 3 Absatz 1
Nummer 4
a) fur mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen differenziert nach Kohlenstoffdioxid-
Emissionsklasse, Schadstoffklasse, technisch zuldssiger Gesamtmasse und Achsanzahl in Euro:
L . . > 18 t mit
Flohenstofidioxid- 75bis<12t | 12bis18t |, > 18tmit > 18 t mit 5 oder mehr
missionsklasse bis zu 3 Achsen 4 Achsen A
chsen
1 EURO | und 0,080 0,104 0,158 0,158 0,162
schlechter
EURO I 0,080 0,104 0,138 0,138 0,162
EURO llI
EURO IV 0,080 0,100 0,134 0,134 0,160
EURO V EEV
Klasse 1
EURO VI 0,080 0,100 0,124 0,134 0,158
2 0,076 0,096 0,118 0,128 0,150
3 0,072 0,090 0,111 0,120 0,142
4 0,040 0,050 0,063 0,068 0,079
5 0 0 0 0 0

b) Die Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 Satz 2 zu den in Buchstabe a aufgefihrten
Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen erfolgt nach Artikel 7ga Absatz 2 Satz 1 in Verbindung mit Artikel 2
Absatz 1 Nummer 28, 30, 34 bis 38 der Richtlinie 1999/62/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebuhren fir die Benutzung von Stralleninfrastrukturen
durch Fahrzeuge (ABI. L 187 vom 20.7.1999, S. 42), zuletzt geadndert durch die Richtlinie (EU) 2022/362
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. Februar 2022. Im Sinne des Artikels 7ga Absatz 2
Satz 2 wird die Einstufung eines Fahrzeugs der Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen 2 und 3 sechs Jahre
nach seiner Erstzulassung auf Basis der zum Uberpriifungszeitpunkt geltenden Grenzwerte neu ermittelt.
Die gegebenenfalls neu ermittelte Kohlenstoffdioxid-Emissionsklasse wird spatestens nach sechs Jahren
und einem Tag nach dem Tag der Erstzulassung des betroffenen Fahrzeugs wirksam.*

15. Folgende Anlage 10 wird angefigt:

-Anlage 10
(zu § 14 Absatz 9)

Mautsatze im Zeitraum vom 1. Januar 2023 bis zum 30. November 2023

1. Mautteilsatz fur die Infrastrukturkosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 1 fir mautpflichtige
Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen

a) mit einem zulassigen Gesamtgewicht von 7,5 Tonnen bis unter 12 Tonnen unabhangig von der Anzahl der
Achsen 0,067 Euro,

b) mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von 12 Tonnen bis 18 Tonnen unabhéngig von der Anzahl der
Achsen 0,109 Euro,

¢) mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 18 Tonnen sowie bis zu drei Achsen 0,143 Euro,

d) mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 18 Tonnen sowie vier oder mehr Achsen 0,155 Euro.
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2. Mautteilsatz fur die verursachten Luftverschmutzungskosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 2

a) fir mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen differenziert nach zulassigem Gesamtgewicht
und Achsanzahl in Euro:

Kategorie 7,5 bis <12t 12 bis 18 t > 18 t mit > 18 t mit
bis zu 3 Achsen 4 Achsen oder mehr
A 0,015 0,015 0,022 0,023
B 0,043 0,052 0,062 0,062
C 0,059 0,063 0,080 0,087
D 0,088 0,101 0,134 0,149
E 0,113 0,121 0,164 0,182
F 0,114 0,123 0,169 0,187

b) Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 zu den in Buchstabe a aufgefiihrten Kategorien auf Grund
ihrer Emissionsklasse nach § 48 in Verbindung mit Anlage XIV der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung:

aa) Kategorie A Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 6,
bb) Kategorie B Fahrzeuge der EEV Klasse 1 und der Schadstoffklasse S 5,

cc) Kategorie C Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 4 sowie Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 3, die der
Partikelminderungsklasse PMK 2 oder hdher im Sinne der Anlage XXVII der
StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung angehdren,

dd) Kategorie D Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 3 sowie Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 2, die der
Partikelminderungsklasse PMK 1 oder hoher im Sinne der Anlage XXVII der
StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung angehdren,

ee) Kategorie E Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 2,

ff) Kategorie F Fahrzeuge der Schadstoffklasse S 1 sowie Fahrzeuge, die keiner Schadstoffklasse der
Anlage XIV der StralBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung angehéren.

3. Mautteilsatz fur die verursachten Larmbelastungskosten differenziert nach zulassigem Gesamtgewicht und
Achsanzahl je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 3 in Euro

) . > 18 t mit > 18 t mit
7,5 bis <12t 12 bis 18 t bis zu 3 Achsen 4 Achsen oder mehr
0,016 0,016 0,016 0,012%.
Artikel 2

Weitere Anderung des BundesfernstraRenmautgesetzes

Das Bundesfernstralenmautgesetz vom 12. Juli 2011 (BGBI. | S. 1378), das zuletzt durch Artikel 1 dieses
Gesetzes geandert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. § 1 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 Satz 2 Nummer 2 werden die Wérter ,mindestens 7,5 Tonnen® durch die Wérter ,mehr als 3,5
Tonnen* ersetzt.

b) Absatz 2 Satz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) In Nummer 9 wird der Punkt durch ein Komma ersetzt.
bb) Folgende Nummer 10 wird angefugt:

»,10. Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 Satz 2 mit einer technisch zulassigen Gesamtmasse von weniger als
7,5 Tonnen, die zur Beférderung von Material, Ausristungen oder Maschinen, die der Fahrer zur
Ausibung seines Handwerks oder seines mit dem Handwerk vergleichbaren Berufs benétigt, oder
zur Auslieferung von handwerklich hergestellten Gitern, wenn die Befoérderung nicht gewerblich
erfolgt, benutzt werden.”

2. Dem § 14 wird folgender Absatz 10 angefiigt:

»(10) Fur Sachverhalte, die ab dem 1. Dezember 2023 und bis zum Ablauf des 30. Juni 2024 entstanden sind,
bestimmt sich der Mautsatz abweichend von § 3 Absatz 3 nach der Anlage 11.¢
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3. Anlage 1 wird wie folgt gefasst:

~Anlage 1
(zu § 3 Absatz 3)

Berechnung der Hé6he des Mautsatzes

1. Mautteilsatz fur die Infrastrukturkosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 1 betragt fir mautpflichtige
Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen

a) mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen bis weniger als 7,5 Tonnen
unabhangig von der Anzahl der Achsen 0,052 Euro,

b) mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse ab 7,5 Tonnen bis weniger als 12 Tonnen unabhangig von
der Anzahl der Achsen 0,066 Euro,

¢) mit einer technisch zulassigen Gesamtmasse ab 12 Tonnen bis einschliellich 18 Tonnen unabhangig von
der Anzahl der Achsen 0,107 Euro,

d) mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 18 Tonnen und bis zu drei Achsen 0,141 Euro,
e) mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 18 Tonnen und mit vier oder mehr Achsen

0,155 Euro.

2. Mautteilsatz fiir die verursachten Luftverschmutzungskosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 2

a) fur mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen je Kilometer differenziert nach technisch
zulassiger Gesamtmasse und Achsanzahl in Euro:

Kategorie >35bis<75t | 75bis<12t 12 bis 18 t bis >Zu1§ m‘ﬁsen > :qsegrnxtcﬁs‘;?‘er
A 0,011 0,015 0,015 0,022 0,023
B 0,043 0,043 0,052 0,062 0,062
c 0,055 0,059 0,063 0,080 0,087
D 0,079 0,088 0,101 0,134 0,149
E 0,098 0,113 0,121 0,164 0,182
F 0,102 0,114 0,123 0,169 0,187
G 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001

b) Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 zu den in Buchstabe a aufgeflihrten Kategorien A bis F auf
Grund ihrer Schadstoffklasse sowie zur Kategorie G:

Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO VI,
Fahrzeuge der EEV Klasse 1 und der Schadstoffklasse EURO V,
Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO 1V,
Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO lII,
Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO I,

aa) Kategorie A
bb) Kategorie B
cc) Kategorie C
dd) Kategorie D
ee) Kategorie E
ff) Kategorie F

gg) Kategorie G

Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO |

Schadstoffklasse oder EEV Klasse angehdren,

sowie Fahrzeuge, die keiner EURO-

Umweltfreundlichere Fahrzeuge als Kategorie A (inklusive emissionsfreie Fahrzeuge ab
dem 1. Januar 2026).

3. Mautteilsatz fur die verursachten Larmbelastungskosten je Kilometer differenziert nach technisch zulassiger
Gesamtmasse und Achsanzahl fiir mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen nach § 3 Absatz 1

Nummer 3 in Euro:

. ) ) > 18 t mit > 18 t mit
>3,5bis <75t 7,5 bis < 121 12bis 18 ¢ bis zu 3 Achsen 4 Achsen oder mehr
0,014 0,016 0,016 0,016 0,012
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4. Mautteilsatz fur Kosten fir verkehrsbedingte Kohlenstoffdioxid-Emissionen je Kilometer nach § 3 Absatz 1
Nummer 4

a) fiur

mautpflichtige Fahrzeuge oder

Fahrzeugkombinationen differenziert

nach Kohlenstoffdioxid-
Emissionsklasse, Schadstoffklasse, technisch zuldssiger Gesamtmasse und Achsanzahl je Kilometer
nach § 3 Absatz 1 Nummer 4 in Euro:

L . 18 t mit > 18 t mit
Kohlenstoffdioxid- > 3,5 bis . . - > 18 t und
Emissionsklasse <75t 7,5bis <12t 12 bis 18 t bis zu 4 Achsen 5 oder mehr

3 Achsen Achsen

1 EURO | und 0,080 0,080 0,104 0,158 0,158 0,162

schlechter

EURO I 0,080 0,080 0,104 0,138 0,138 0,162

EURO Il

EURO IV 0,080 0,080 0,100 0,134 0,134 0,160

EURO V EEV

Klasse 1

EURO VI 0,074 0,080 0,100 0,124 0,134 0,158
2 0,070 0,076 0,096 0,118 0,128 0,150
3 0,067 0,072 0,090 0,111 0,120 0,142
4 0,037 0,040 0,050 0,063 0,068 0,079
5 0 0 0 0 0 0

b) Die Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 Satz 2 zu den in Buchstabe a aufgefihrten
Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen erfolgt nach Artikel 7ga Absatz 2 Satz 1 in Verbindung mit Artikel 2
Absatz 1 Nummer 28, 30, 34 bis 38 der Richtlinie 1999/62/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebuhren fir die Benutzung von StralReninfrastrukturen
durch Fahrzeuge (ABI. L 187 vom 20.7.1999, S. 42), zuletzt geandert durch die Richtlinie (EU) 2022/362
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. Februar 2022. Im Sinne des Artikels 7ga Absatz 2
Satz 2 Satz 1 wird die Einstufung eines Fahrzeugs der Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen 2 und 3 sechs
Jahre nach seiner Erstzulassung auf Basis der zum Uberpriifungszeitpunkt geltenden Grenzwerte neu
ermittelt. Die gegebenenfalls neu ermittelte Kohlenstoffdioxid-Emissionsklasse wird spatestens nach
sechs Jahren und einem Tag nach dem Tag der Erstzulassung des betroffenen Fahrzeugs wirksam.*

4. Folgende Anlage 11 wird angefugt:

Mautsatze im Zeitraum vom 1. Dezember 2023 bis zum 30. Juni 2024

~+Anlage 11

(zu § 14 Absatz 10)

1. Mautteilsatz fir die Infrastrukturkosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 1 fir mautpflichtige Fahrzeuge
oder Fahrzeugkombinationen

a) mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von 7,5 Tonnen bis unter 12 Tonnen unabhangig von der
Anzahl der Achsen 0,067 Euro,

b) mit einer technisch zulassigen Gesamtmasse von 12 Tonnen bis 18 Tonnen unabhangig von der Anzahl der

Achsen 0,109 Euro,

c) mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 18 Tonnen sowie bis zu drei Achsen

0,1

43 Euro,

d) mit einer technisch zuldassigen Gesamtmasse von mehr als 18 Tonnen sowie vier oder mehr Achsen

0,1

55 Euro.
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2. Mautteilsatz fur die verursachten Luftverschmutzungskosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 2

a) fir mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen je Kilometer differenziert nach technisch
zulassiger Gesamtmasse und Achsanzahl in Euro:

Kategorie 7,5 bis <12t 12 bis 18t bis >Zl}§ EA?Pi\tsen 4 ode? rliérnxtchsen
A 0,015 0,015 0,022 0,023
B 0,043 0,052 0,062 0,062
c 0,059 0,063 0,080 0,087
D 0,088 0,101 0,134 0,149
E 0,113 0,121 0,164 0,182
F 0,114 0,123 0,169 0,187
G 0,001 0,001 0,001 0,001

b) Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 zu den in Buchstabe a aufgefiihrten Kategorien A bis F auf
Grund ihrer Schadstoffklasse sowie zur Kategorie G:

Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO VI,
Fahrzeuge der EEV Klasse 1 und der Schadstoffklasse EURO V,
Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO 1V,
Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO llI,
Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO I,

aa) Kategorie A
bb) Kategorie B
cc) Kategorie C
dd) Kategorie D
ee) Kategorie E
ff) Kategorie F

gg) Kategorie G

Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO |

Schadstoffklasse oder EEV Klasse angehdren,

sowie Fahrzeuge, die keiner EURO-

Umweltfreundlichere Fahrzeuge als Kategorie A (inklusive emissionsfreie Fahrzeuge ab

dem 1. Januar 2026).

3. Mautteilsatz fiir die verursachten Larmbelastungskosten je Kilometer differenziert nach technisch zulassiger
Gesamtmasse und Achsanzahl fur mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen nach § 3 Absatz 1

Nummer 3 in Euro:

. . > 18 t mit > 18 t mit
7.5 bis <12t 12 bis 18 t bis zu 3 Achsen 4 Achsen oder mehr
0,016 0,016 0,016 0,012
4. Mautteilsatz fur Kosten fiir verkehrsbedingte Kohlenstoffdioxid-Emissionen je Kilometer nach § 3 Absatz 1
Nummer 4
a) fur mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen differenziert nach Kohlenstoffdioxid-
Emissionsklasse, Schadstoffklasse, technisch zulassiger Gesamtmasse und Achsanzahl in Euro:
L. . . > 18 t mit
Kohlenstoffdioxid- . . > 18 t mit > 18 t mit
Emissionsklasse 7Sbis <12t | 12bis 18t |\ 3 Achsen| 4 Achsen 5 und mehr
chsen
1 EURO | und 0,080 0,104 0,158 0,158 0,162
schlechter
EURO Il 0,080 0,104 0,138 0,138 0,162
EURO llI
EURO IV 0,080 0,100 0,134 0,134 0,160
EURO V EEV
Klasse 1
EURO VI 0,080 0,100 0,124 0,134 0,158
2 0,076 0,096 0,118 0,128 0,150
3 0,072 0,090 0,111 0,120 0,142
4 0,040 0,050 0,063 0,068 0,079
5 0 0 0 0 0




Bundesgesetzblatt Jahrgang 2023 Teil | Nr. 315, ausgegeben zu Bonn am 24. November 2023 Seite 11 von 15

b) Die Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 Satz 2 zu den in Buchstabe a aufgefihrten
Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen erfolgt nach Artikel 7ga Absatz 2 Satz 1 in Verbindung mit Artikel 2
Absatz 1 Nummer 28, 30, 34 bis 38 der Richtlinie 1999/62/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebuhren fur die Benutzung von StralReninfrastrukturen
durch Fahrzeuge (ABI. L 187 vom 20.7.1999, S. 42), zuletzt gedndert durch die Richtlinie (EU) 2022/362
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. Februar 2022. Im Sinne des Artikels 7ga Absatz 2
Satz 2 wird die Einstufung eines Fahrzeugs der Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen 2 und 3 sechs Jahre
nach seiner Erstzulassung auf Basis der zum Uberpriifungszeitpunkt geltenden Grenzwerte neu ermittelt.
Die gegebenenfalls neu ermittelte Kohlenstoffdioxid-Emissionsklasse wird spatestens nach sechs Jahren
und einem Tag nach dem Tag der Erstzulassung des betroffenen Fahrzeugs wirksam.*

Artikel 3

Weitere Anderung des BundesfernstraRenmautgesetzes

Das Bundesfernstralenmautgesetz vom 12. Juli 2011 (BGBI. | S. 1378), das zuletzt durch Artikel 2 dieses
Gesetzes geandert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. Dem § 14 wird folgender Absatz 11 angeflgt:

»(11) Fir Sachverhalte, die ab dem 1. Juli 2024 und bis zum Ablauf des 31. Dezember 2025 entstanden sind,
bestimmt sich der Mautsatz abweichend von § 3 Absatz 3 nach der Anlage 12.*

2. Anlage 1 wird wie folgt gefasst:

-Anlage 1
(zu § 3 Absatz 3)

Berechnung der Hohe des Mautsatzes

1. Mautteilsatz fiir die Infrastrukturkosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 1 differenziert nach technisch
zulassiger Gesamtmasse, Achsanzahl und Kohlenstoffdioxid-Emissionsklasse in Euro

a) fir mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen:

L . > 18 t mit
Kohlenstoffdioxid- | 3 5 < 75¢ | 75bis <121t 12 bis 18 t > 181 mit 4 Achsen
Emissionsklasse bis zu 3 Achsen

oder mehr
1 bis 4 0,052 0,066 0,107 0,141 0,155
5 0,013 0,017 0,027 0,036 0,039

b) Die Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 Satz 2 zu den in Buchstabe a aufgeflihrten
Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen erfolgt nach Nummer 4 Buchstabe b.

2. Mautteilsatz fiir die verursachten Luftverschmutzungskosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 2

a) fur mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen differenziert nach technisch zulassiger
Gesamtmasse und Achsanzahl in Euro:

. . . . > 18 t mit > 18 t mit
Kategorie >35bis<75t 7,5 bis <12t 12 bis 18 t bis zu 3 Achsen 4 Achsen
oder mehr

A 0,011 0,015 0,015 0,022 0,023

B 0,043 0,043 0,052 0,062 0,062

C 0,055 0,059 0,063 0,080 0,087

D 0,079 0,088 0,101 0,134 0,149

E 0,098 0,113 0,121 0,164 0,182

F 0,102 0,114 0,123 0,169 0,187

G 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001

b) Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 zu den in Buchstabe a aufgeflihrten Kategorien A bis F auf
Grund ihrer Schadstoffklasse oder EEV Klasse sowie zur Kategorie G:

aa) Kategorie A Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO VI,
bb) Kategorie B Fahrzeuge der EEV Klasse 1 und der Schadstoffklasse EURO V,
cc) Kategorie C Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO 1V,
dd) Kategorie D Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO |lI,
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ee) Kategorie E
ff) Kategorie F

Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO I,

Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO |
Schadstoffklasse oder EEV Klasse angehdren,

sowie Fahrzeuge, die keiner EURO-

gg) Kategorie G Umweltfreundlichere Fahrzeuge als Kategorie A (inklusive emissionsfreie Fahrzeuge ab

dem 1. Januar 2026).

3. Mautteilsatz fir die verursachten Larmbelastungskosten je Kilometer differenziert nach technisch zulassiger
Gesamtmasse und Achsanzahl fiir mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen nach § 3 Absatz 1
Nummer 3 in Euro:

. . . > 18 t mit > 18 t mit
>35bis<75t 7.5 bis <121 12 bis 18 1 bis zu 3 Achsen 4 Achsen oder mehr
0,014 0,016 0,016 0,016 0,012
4. Mautteilsatz fir Kosten fiir verkehrsbedingte Kohlenstoffdioxid-Emissionen je Kilometer nach § 3 Absatz 1
Nummer 4
a) fur mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen differenziert nach Kohlenstoffdioxid-

Emissionsklasse, Schadstoffklasse, technisch zuldssiger Gesamtmasse und Achsanzahl nach § 3
Absatz 1 Nummer 4 in Euro:

.. . > 18 t mit > 18 t mit
Kohlenstoffdioxid- >350bis | 75his<12t| 12bis 18t bis zu > 18 tund 5 oder
Emissionsklasse <75t 4 Achsen

3 Achsen mehr Achsen

1 EURO | und 0,080 0,080 0,104 0,158 0,158 0,162

schlechter

EURO I 0,080 0,080 0,104 0,138 0,138 0,162

EURO Il

EURO IV 0,080 0,080 0,100 0,134 0,134 0,160

EURO V EEV

Klasse 1

EURO VI 0,074 0,080 0,100 0,124 0,134 0,158
2 0,070 0,076 0,096 0,118 0,128 0,150
3 0,067 0,072 0,090 0,111 0,120 0,142
4 0,037 0,040 0,050 0,063 0,068 0,079
5 0 0 0 0 0 0

b) Die Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 Satz 2 zu den in Buchstabe a aufgefihrten
Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen erfolgt nach Artikel 7ga Absatz 2 Satz 1 in Verbindung mit Artikel 2
Absatz 1 Nummer 28, 30, 34 bis 38 der Richtlinie 1999/62/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebuhren fur die Benutzung von Stralleninfrastrukturen
durch Fahrzeuge (ABI. L 187 vom 20.7.1999, S. 42), zuletzt gedndert durch die Richtlinie (EU) 2022/362
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. Februar 2022. Im Sinne des Artikels 7ga Absatz 2
Satz 2 wird die Einstufung eines Fahrzeugs der Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen 2 und 3 sechs Jahre
nach seiner Erstzulassung auf Basis der zum Uberpriifungszeitpunkt geltenden Grenzwerte neu ermittelt.
Die gegebenenfalls neu ermittelte Kohlenstoffdioxid-Emissionsklasse wird spatestens nach sechs Jahren
und einem Tag nach dem Tag der Erstzulassung des betroffenen Fahrzeugs wirksam.”

3. Folgende Anlage 12 wird angefigt:

~,Anlage 12
(zu § 14 Absatz 11)

Mautsitze im Zeitraum vom 1. Juli 2024 bis zum 31. Dezember 2025

1. Mautteilsatz fir die Infrastrukturkosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 1 betragt fir mautpflichtige
Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen

a) mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen bis weniger als 7,5 Tonnen
unabhangig von der Anzahl der Achsen 0,052 Euro,

b) mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse ab 7,5 Tonnen bis weniger als 12 Tonnen unabhangig von
der Anzahl der Achsen 0,066 Euro,

¢) mit einer technisch zulassigen Gesamtmasse ab 12 Tonnen bis einschlieRlich 18 Tonnen unabhangig von
der Anzahl der Achsen 0,107 Euro,

d) mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 18 Tonnen und bis zu drei Achsen 0,141 Euro,
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e) mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 18 Tonnen und mit vier oder mehr Achsen

0,155 Euro.

2. Mautteilsatz fiir die verursachten Luftverschmutzungskosten je Kilometer nach § 3 Absatz 1 Nummer 2

a) fir mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen differenziert nach technisch zulassiger
Gesamtmasse und Achsanzahl in Euro:

_ _ _ _ > 18 t mit > 18 t mit
Kategorie >35bis<75t 7,5 bis <12t 12 bis 18 t bis zu 3 Achsen 4 oder
mehr Achsen
A 0,011 0,015 0,015 0,022 0,023
B 0,043 0,043 0,052 0,062 0,062
C 0,055 0,059 0,063 0,080 0,087
D 0,079 0,088 0,101 0,134 0,149
E 0,098 0,113 0,121 0,164 0,182
F 0,102 0,114 0,123 0,169 0,187
G 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001

b) Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 zu den in Buchstabe a aufgeflihrten Kategorien A bis F auf
Grund ihrer Schadstoffklasse sowie zur Kategorie G:

aa) Kategorie A
bb) Kategorie B
cc) Kategorie C
dd) Kategorie D
ee) Kategorie E

ff) Kategorie F

gg) Kategorie G

Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO VI,
Fahrzeuge der EEV Klasse 1 und der Schadstoffklasse EU ROV,
Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO 1V,
Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO llI,
Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO I,

Fahrzeuge der Schadstoffklasse EURO
Schadstoffklasse oder EEV angehéren,

Umweltfreundlichere Fahrzeuge als Kategorie A (inklusive emissionsfreie Fahrzeuge ab
dem 1. Januar 2026).

| sowie Fahrzeuge, die keiner EURO-

3. Mautteilsatz fir die verursachten Larmbelastungskosten je Kilometer differenziert nach technisch zulassiger
Gesamtmasse und Achsanzahl fir mautpflichtige Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen nach § 3 Absatz 1

Nummer 3 in Euro:

. . . > 18 t mit > 18 t mit
>3,5bis <75t 7,5 bis < 121 12bis 18 ¢ bis zu 3 Achsen 4 Achsen oder mehr
0,014 0,016 0,016 0,016 0,012
4. Mauteilsatz fur Kosten fir verkehrsbedingte Kohlenstoffdioxid-Emissionen je Kilometer nach § 3 Absatz 1
Nummer 4

a) Far
Emissionsklasse,

mautpflichtige Fahrzeuge oder

Fahrzeugkombinationen differenziert nach Kohlenstoffdioxid-
Schadstoffklasse, technisch zuldssiger Gesamtmasse und Achsanzahl nach § 3

Absatz 1 Nummer 4 in Euro:

L . > 18 t mit > 18 t mit
Rohienstoffdioxid- | > 3505 | 75bis <12t | 12bis 18t bis zu o und 5 oder
’ 3 Achsen mehr Achsen

1 EURO | 0,080 0,080 0,104 0,158 0,158 0,162

und schlechter

EURO I 0,080 0,080 0,104 0,138 0,138 0,162

EURO 1lI

EURO IV 0,080 0,080 0,100 0,134 0,134 0,160

EURO V EEV

Klasse 1

EURO VI 0,074 0,080 0,100 0,124 0,134 0,158
2 0,070 0,076 0,096 0,118 0,128 0,150
3 0,067 0,072 0,090 0,111 0,120 0,142
4 0,037 0,040 0,050 0,063 0,068 0,079
5 0 0 0 0 0 0
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b) Die Zuordnung der Fahrzeuge nach § 1 Absatz 1 Satz 2 zu den in Buchstabe a aufgefihrten
Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen erfolgt nach Artikel 7ga Absatz 2 Satz 1 in Verbindung mit Artikel 2
Absatz 1 Nummer 28, 30, 34 bis 38 der Richtlinie 1999/62/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von Gebuhren fur die Benutzung von StralReninfrastrukturen
durch Fahrzeuge (ABI. L 187 vom 20.7.1999, S. 42), zuletzt gedndert durch die Richtlinie (EU) 2022/362
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. Februar 2022. Im Sinne des Artikels 7ga Absatz 2
Satz 2 wird die Einstufung eines Fahrzeugs der Kohlenstoffdioxid-Emissionsklassen 2 und 3 sechs Jahre
nach seiner Erstzulassung auf Basis der zum Uberpriifungszeitpunkt geltenden Grenzwerte neu ermittelt.
Die gegebenenfalls neu ermittelte Kohlenstoffdioxid-Emissionsklasse wird spatestens nach sechs Jahren
und einem Tag nach dem Tag der Erstzulassung des betroffenen Fahrzeugs wirksam.*

Artikel 4

Anderung des Mautsystemgesetzes

Das Mautsystemgesetz vom 5. Dezember 2014 (BGBI. | S. 1980), das zuletzt durch Artikel 34 des Gesetzes vom
2. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 56) geandert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. Dem § 35 wird folgender Absatz 7 angefugt:

»(7) Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr hat der Europaischen Kommission zur Erflllung der
Berichtspflicht nach Artikel 26 der Richtlinie (EU) 2019/520 bis zum 19. April 2026 und danach bis zum 19. April
eines jeden dritten Jahres einen umfassenden Bericht zu ibermitteln. Der umfassende Bericht hat die Zahl der
automatisierten Suchanfragen zu enthalten, die das Bundesamt fiir Logistik und Mobilitdt im Falle der
Nichtentrichtung der Maut im Anschluss an diese Nichtentrichtung an die nationale Kontaktstelle des
Zulassungsmitgliedstaates gerichtet hat, zusammen mit der Anzahl der ergebnislosen Anfragen. Der
umfassende Bericht hat ferner eine Beschreibung der Folgemalnahmen zu enthalten, die wegen der
Nichtentrichtung der Maut eingeleitet wurden sowie die Anzahl der auf Grund der Nichtentrichtung der Maut
versendeten Informationsschreiben nach § 36.“

2. In § 18 Absatz 2 Satz 1 und 2, § 28 Absatz 1 Satz 1 und 2, § 29 Absatz 4 Satz 2, § 31 Absatz 1 und 2 und § 37
Absatz 1, 3 und 4 werden jeweils die Worter ,fir Verkehr und digitale Infrastruktur durch die Wérter fir Digitales
und Verkehr* ersetzt.

Artikel 5

Aufhebung des Infrastrukturabgabengesetzes

Das Infrastrukturabgabengesetz vom 8. Juni 2015 (BGBI. | S. 904), das zuletzt durch Artikel 37 des Gesetzes
vom 2. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 56) geandert worden ist, wird aufgehoben.

Artikel 6

Anderung des Gesetzes iiber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamtes

Das Gesetz Uber die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamtes in der im Bundesgesetzblatt Teil |lI,
Gliederungsnummer 9230-1, verdéffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt durch Artikel 32 des Gesetzes vom
27. Juli 2021 (BGBI. | S. 3146) geandert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. In § 1 Absatz 3 Satz 1 werden die Wérter ,fur Verkehr und digitale Infrastruktur® durch die Wérter ,fur Digitales
und Verkehr” ersetzt.

2. § 2 Absatz 1 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 2 Buchstabe e wird aufgehoben.
b) In Nummer 10 wird das Komma durch einen Punkt ersetzt.
¢) Nummer 11 wird aufgehoben.

Artikel 7

Anderung des Bundesgebiihrengesetzes

In § 2 Absatz 2 Satz 2 Nummer 7 des Bundesgebiihrengesetzes vom 7. August 2013 (BGBI. | S. 3154), das
zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 16. Juli 2021 (BGBI. | S. 3019) geandert worden ist, werden die Woérter
~.dem Bundesfernstrallenmautgesetz, dem Mautsystemgesetz und dem Infrastrukturabgabengesetz® durch die
Worter ,dem Bundesfernstrallenmautgesetz und dem Mautsystemgesetz* ersetzt.
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Artikel 8

Anderung des StraBenverkehrsgesetzes

In § 32 Absatz 1 des StralRenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Marz 2003 (BGBI. |
S. 310, 919), das zuletzt durch Artikel 16 des Gesetzes vom 2. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 56) geandert worden ist,
wird die Nummer 7 aufgehoben.

Artikel 9

Inkrafttreten
(1) Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich der Absatze 2 bis 4 am Tag nach der Verkiindung in Kraft.
(2) Artikel 1 tritt am 1. Dezember 2023 in Kraft.
(3) Artikel 2 tritt am 1. Juli 2024 in Kraft.
(4) Artikel 3 tritt am 1. Januar 2026 in Kraft.

Die verfassungsmaRigen Rechte des Bundesrates sind gewahrt.
Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt. Es ist im Bundesgesetzblatt zu verkiinden.

Berlin, den 21. November 2023

Der Bundesprasident

Steinmeier

Der Bundeskanzler
Olaf Scholz
Der Bundesminister
far Digitales und Verkehr
Volker Wissing

Herausgeber: Bundesministerium der Justiz
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